Integrierte Verkehrsplanung — Moderation und Gutachten fiir Verkehrskonflikte

Dipl.- Ing. Dietrich Stempel, Celler Stral’e 60 — 27374 Visselhovede
Tel. 04262 / 9599542, E-Mail: dietrich.stempel@freenet.de

Erginzungen zu Verkehrsgutachten - nun B-Plan Ostliche WeidenstraRe
in 9/2020 zu

Verkehrserzeugung und ErschlieBung des Neubaugebietes Ahornallee
Sud in Kakenstorf aus Juni 2017

1. Zu Anregung von Betrieb Kreisstra3en unter Punkt 1.5.1

Es wird erganzend fur sinnvoll erachtet, die Zunahme des
Radfahrer- und FuBRgangeraufkommens auf Grund der
Bebauung zu Dbetrachten. An der Einmindung der
WeidenstralRe” mit der K 45 existiert kein Gehweg, ebenso
keine Querungsmaglichkeit im Zuge der K 45.

1.1 Bestandssituation

Im Einmindungsbereich der Weidenstrale sind Tempo 70 auf der K45 erlaubt. Dasselbe
Tempo gilt auf den ersten 250m in der Weidenallee, danach folgt in der Weidenstralie
zunachst das Ortseingangsschild und darauf folgend Tempo 30 Zonen Beschilderung.

Die gesamte Weidenstralle verfugt Uber keinerlei Geh- oder Radweg. Im Einmundungs-
bereich der K45 existiert keine gesicherte Querungsmdglichkeit auf den gegenlber-
liegenden kombinierten Geh-und Radweg. Die Fahrbahnbreite der K45 betragt hier nur 5,5
m.

1.2 Verkehrliche Analyse

Die Berechnung der Verkehrserzeugung durch das B-Plan Gebiet Ostliche Weidenstrale
mit 65 WE legt zugrunde, dass 65% der taglichen Verkehrswege im landlichen Raum mit
Kfz unternommen wird und sich die Ubrigen 35% auf zu Fuss gehen, Radverkehr und
OPNV verteilen.




Daraus ergeben sich aus und zu dem geplanten Wohngebiet in der verkehrlichen
Spitzenstunden morgens und nachmittags maximal 20 Wege/Std. per Rad oder zu Fuss.
Diese verteilen sich im Strallennetz innerorts Uberwiegend Richtung Unter den Eichen
Richtung Ortszentrum und B75. Nur geringe Anteile an Ful3-und Radverkehr werden sich
uber die Ahornallee Richtung Trelde oder Uber die Weidenstralte Richtung K45, B3 und
Bahnhof Sprotze bewegen, zumal direkt in der WeidenstralRe die Bushaltstelle liegt.

Verkehrszahlungen auf der K45 belegen eine Verkehrsbelastung von 3500 Kfz an
durchschnittichem taglichen Tagesverkehr (DTV), so dass die taglichen Spitzen-
stundenbelastungen der K45 bei nur 400-450 Kfz fur beide Fahrtrichtungen zusammen
liegen (durchschnittlich alle 8-9 Sek. ein Kfz).

Grundsatzlich vorstellbar ware eine Mittelinsel auf der K45 im Bereich der Einmindung
WeidenstralRe. Diese wurde als Querungshilfe zum bestehenden Geh- und Radweg auf
der Sudseite der K45 funktionieren.

Allerdings reichen weder die Kfz/h Belastungen der K45 noch die zu erwartenden
FulRganger und Radfahrer von und zur Weidenallee aus, um eine Mittelinsel zur
Verkehrssicherheit zu begrinden. Bei einer Tempo 70 Strale mussten dazu, nach den
Richtlinien von Querungsanlagen an zweistreifigen Stralden, 50 FuRganger und Radfahrer
je Std. eine Stralle mit mehr als 500 Kfz je Spitzenstunde queren. Diese Zahlenwerte
werden an der Einmundung Weidenstralle / K45 eindeutig nicht erreicht.

Zudem fehlt in der Weidenstralde die gesicherte Zuwegung fur Radfahrer und Fuldganger.
Es ist begrindet davon auszugehen, dass die HaupterschlieBung des Wohngebietes
Ahornallee Sud fur Radfahrer und Fuldganger uber die Stral3e Unter den Eichen zur Lange
Stralle (Ortszentrum) fuhrt. Allerdings ist fir Bahnfahrer die Radwegverbindung nach
Sprotze relevant.

1.3 Malnahmen

Vorgeschlagen wird fur den Einmundungsbereich der K45/Weidenstralle, die Anordnung
folgender Beschilderung verkehrsbehdrdlich prifen zu lassen:

Zeichen 101 StVo Gefahrenstelle in Kombination mit Zusatzzeichen 1000-32 StVo
Radfahrer kreuzen beidseitig auf K45 ca. 100 m jeweils vor der Einmundung
Weidenstralle

2. Niedersachsische Landesbehorde fiir StraBenbau und Verkehr unter 2.2

2.2 Es ist jedoch zu uberprifen, inwieweit sich die zusatzlichen
Verkehre auf die Knotenpunkte der weiteren Anbindungen an
die ,B 75' bzw. ,B 3' auswirken.

2.1 Bestandssituation

Der zuséatzliche Verkehr aus dem geplanten B-Plangebiet Ostliche WeidenstraRe wiirde
sich auf drei Knoten an der B75 und dem Kreisverkehr der B3 in Sprotze im
ubergeordneten Stralennetz verteilen.
Alle vier Anbindungsknoten sind z.Z. nicht gekennzeichnet von deutlichen Kapazitats-
problemen zu den verkehrlichen Spitzenstunden.

2



B75 tagliche
(k&) Spitzenstunden
~1000 Kfz I|m «
Querschnitt Ak
B75
ij:‘: 4 =
44 Kfz max. je Std. an Ziel-+ P |
Q Quellverkehr bei 65 WE : 5 T ;f
,,Ostliche WeidenstraRe*

N / - h
@f ke O B : gk M
e Vs e
e B3 tagliche
AO““W Fo ,, Spitzenstunden ||
vy I = . ~800 Kfz im
/ Quers'chnitt

Abb: Verteilung der zusatzlichen, durchschnittlichen Verkehrsbelastungen zu und von Ahornallee
Sid in Kfz/Std. fiir die auBere ErschlieBung in den Morgen- und Nachmittagsspitzenstunden

2.2 Verkehrliche Analyse

Eine Verteilung der Ostliche Weidenstralle Verkehre zu den verkehrlichen Spitzenstunden
morgens und nachmittags nach der Prognose aus 2017 (plus 10%, da statt von 60 nun
von 65 WE ausgegangen wird) zeigt die oben stehende Abbildung. Maximal 12 Kfz je Std.
belasten demnach die Knoten Lange Stralle/B75 sowie 14 Kfz den Knoten Trelder
DorfstralRe/B75. Weitere 10 Kfz je Std. fahren Uber den Knoten Bergstralle/B75 sowie 8
Kfz Uber den Knoten K45/B3 in Sprotze.

Dem gegenuber befahren die Bundesstrale B75 in 2020 ca. 1000 Kfz und die B3 ca. 800
Kfz je morgendlicher und nachmittaglicher Spitzenstunde. Die zusatzliche Verkehrs-
erzeugung aus und zum geplanten Wohngebiet Ostliche WeidenstraBe an allen vier
Anbindungsknoten liegt damit im 1% Bereich des Bestandsverkehrs. Dies liegt nach dem
Handbuch zur Bemessung von Strallenverkehrsanlagen (HBS) im taglichen
Schwankungsbereich und erubrigt weitergehende Verkehrszahlungen, Prognosen und
Berechnungen der zukunftigen Verkehrsqualitaten.

2.3 MafRnahmen

Es sind keine weiterfUhrenden Untersuchungen und MaRnahmen notwendig.



3. Stellungnahme 2 Naturschutzfreunde Estetal — Anregung unter 2.5

25 Die im Verkehrsgutachten vom Juli 2017 geforderte
Verbreiterung der Ahornallee bezieht sich nur auf den
innerdrtlichen Abschnitt. Die Zuwegung zur B75 vom/zum
Baugebiet wird vermutlich hauptsachlich uber Trelde
geschehen. Die voraussichtliche  Notwendigkeit  zur
Ertichtigung der Ahornallee im Bereich nach Trelde bzgl.
Gegenverkehr / Bankettbefestigung ist nicht in Betracht
gezogen.

Bleibt die Gemeinde Kakenstorf auf den zu erwartenten
betrachtlichen Kosten sitzen?

3.1 Bestandssituation

Wie in dem Verkehrsgutachten von 2017 weist die Ahornallee auch in 2020 ab der
Einmindung WeidenstralRe bis zum Ortsausgangschild drei unterschiedliche Breiten von 5
uber 4 auf rund 3 m aus. Im Begegnungsfall von Pkw zu Lkw/Treckern werden bei 4 m
Fahrbahnbreite bereits die Grunstreifen Gberfahren.

Fir die geplante ErschlieRung des Wohngebietes Ostliche WeidenstraRe im Bereich
zwischen dem Tempo 30 Zonenschild und der Grundstiickgrenze Ahornallee 16 betragt
die Fahrbahnbreite 3 m (Foto oben). Diese Breite der Ahornallee bleibt bis zur Ortseinfahrt
Trelde bestehen. Allerdings beginnt bei der Fahrbahneinengung (Foto unten) ein separater
FuR-und Radweg bis Trelde.




3.2. Verkehrliche Analyse

Fir den geplanten ErschlieRungsknoten Wohngebiet Ostliche WeidenstraRe — Ahornallee
mussen ausreichende Kurvenradien z.B. fur Mullfahrzeuge / Feuerwehren mdglich sein.
Ansonsten sind Rangieren im Kurvenbereich, stéandiges Uberfahren der seitlichen
Grunstreifen oder Uberbreite Einmindungsbereiche der ErschlieBungsstral’e die Folge.
Insofern ist eine gewisse Verbreiterung der Ahornallee zwischen dem Grundstlick der
Hausnummer 16 und der PlanstralRe zur Erschliefung von Ahornallee Std notwendig.

Eine Verbreiterung der Ahornallee ab dem Tempo 30 Zonen Schild in Richtung Trelde hat
dagegen folgende negative Auswirkungen:

e Erhebliche Strallenausbaukosten plus Grundstlckserwerb, deren Kosten
fast ausschlieBlich die Gemeinde Kakenstorf zu tragen hatte.

e Die bestehenden Schleichverkehre Kakenstorf Uber die Ahornallee zur und
von B75 in Trelde werden verstarkt.

e Beschwerden der Anlieger in der Ahornallee erhalten neue Argumente.

e Die Wohnqualitat des Wohngebietes Ostliche Weidenstrale wiirde ebenfalls
verschlechtert (Stichwort Verkehrslarm).

e Der Widerstand der Nachbargemeinde Trelde gegen den Durchgangs-
verkehr von und nach Kakenstorf wird gestarkt

e Die verkehrsberuhigenden MalRnahmen in der Sandstral3e/Alter Schulweg in
Trelde werden entwertet und in Frage gestellt

3.3. MalRnahmen

Es besteht ein Ausbaubedarf flir Engstelle Ahornallee am bisherigen Ortsausgang fur die
ErschlieRung des Neubaugebietes von ca. 25 m nach Osten. Dieser Bereich muss von 3,0
m auf durchgehend 4,0 m verbreitert werden (im Mindungsbereich ca. 5m).

Fur die Ahornallee ab dem neuen ErschlieBungsknoten bis Trelde Ortseingang wird
angeregt, den bisherig befestigten Feldweg von 3 m Breite mit dem Zeichen 251 StVo
Verbot fir Kraftwagen mit dem Zusatz Zeichen 1024-17 StVo Schlepper/Trecker frei in
beiden Richtungen zu versehen.

Wenn durch diese Mallnahme heutige und zukunftige Kfz Verkehre vom Knoten in
Trelde/B75 zum Knoten BergstralRe/B75 in Kakenstorf verlagert wurden, werden keine
neuen Kapazitatsprobleme in Kakenstorf entstehen. Der Knoten Bergstral’e/B75 verflgt
Uber ausreichend lange Linksabbieger-Fahrspuren auf der B75.

Aufgestellt am 10.9.2020 Dipl.-Ing. Dietrich Stempel



